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1. Introduction: why a Software?




2. TRAITS DE METROPOLIS
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Typology of dynamic models
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Déplacement du pic: choix du temps de départ
Horaires flexibles et décalés

Impacts des incidents / accidents et ITS
Modelisation de la journée entiere: population
synthetique

Cout généralisé et cout de deshorage
Asymeétrie: matin et soir

Tarification modulaire
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» Cout des usagers: temps de trajet + codts de
deshorage




=
C
-
E
U

Time

Linmnk Trawel

500 1000 1560  2ooe

Static Hour VYolume [veh]

2500

Cmimd

Time

Limk Trawel

| |
"bottleneck" ——




3. INPUT DATA




il = METROPOLIS 1.0 - Network Viewer
File Settings Map

" a
e

AN
7

14



Static network

/|58 METROPOLIS 1.0 - Hetwork Viewer

File Settings Map Help

Links: capaci ty

—— 4

— o l. “J ﬁ

Link info

— 30

— )

- Z.IJDIJ Mam e: unnamed
Origin: #441 ﬂi‘l&ﬂdatﬂry
Destination: #4309 "’nk fje’ds

Type: ( static data )

Length:

Lanes: 2

Max. spesd: 35 |[kph]

Lane capacity: BE6.G6F [vph]

Function: 2|

UI1: S97.589

Optional
link fields

Uiz: 0.52

i3 0

J 2n map: capacity Walue: G656 G667

"

0 200 m

|

Left mouse gets information on node or link




8:00 9:00 10:00

Preferred arrival time

Enquétes en lle-de-France, Bruxelles, Gen??’é?asgmf@ébnomics

11:00

12:00

16



Pénalité d’arrivée
précoce/tardive [€]

Délai (min)

MADDIF enquéte en lle-de-France, 2001 Transport Economics
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4. OUTPUT DATA
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Modele statique | Modele dynamique Unités
« Codt  Colts de deshorage €
 Cout constant
« Temps de trajet |« Délai moyen précoce | Minutes
 Délal moyen tardif
» Fraction en avance %
» Fraction en retard
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5. Simulations for lle-de-France
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Characteristiques

IAU DREIF

Surface

12 000 km?

Population (1999)

Paris : 2 125 millions

Banlieue : 8 827 millions

Longueur totale des routes et autoroutes 2 053 km

N. de zones 525 1 305
N. de noeuds 4 666 16 682
N. of liens 17 957 39 854
Longueurs totale du réseaux codée k [km] 18 819 19 679
Index de capacite [veh*km/h] x1000 28 443 33876
Vitesse moyenne a vide [km/h] SR — 52 37




Segmentation de la
demande

Domicile / travail ver_s Paris 12.96 6.08 752 | 08:29
et la proche banlieue

Domicie / travail versla | 1, g5\ g 37| 17.44 | 08:24
banlieue lointaine
08:54
Autres motifs 12,96 524 | 10,63
4
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IAURIF 1 | |

Temps de trajet [min]
Délai précoce [min]
Délais tardif [min]
Fraction précoce [%]
_Fractlon a temps [%]

'Cout total moyen [€]

Coults sans congestion [€]

Temps d'attente [€]

Cout de deshorage [€]

Vitesse moyenne [km/h]

Volume de déplacements [MI veh.km]
Distance moyenne parcourue [km]
Numbre de liens empruntés par
utlllsateur
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Dans Paris

—— Deparures

Tim e [hours]

—— Arrivals
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6. Road pricing policies
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Niveau de congestion

1400

P oo0-0—a__
1200

800 —
—0— Pas de tarificati
,f\-—-/-\'\-\‘ —a— Cordon modulai

600 / . \
400 / \1

Transport Economics



800
6,00
w400
2,00
0,00

Modular Toll 1 | Modulr T

0l

7,00
6,00
5,00
4,00
3,00
2,00
1,00
0,00

Modular Toll 2

_I'J_LL

Y
Yy

/)

/

/
/
/

Modular Toll 4
T ! ) /}
Z
4 5 6 1 ,/&///
7
y




—=— Surplus
Modular Toll 1
—e— Modular Toll 2
® Modular Toll 3
—*— Modular Toll 4

— Polynomial (Surplus)

1,5 2 2,5

Millions de veh.




35

LUTI model: Integration with a land use
model UrbanSim (N. Picard)

Maintenance (R. Seshadri & R. Lindsey)
Environment (N. Blond & R. Le Frioux)

Car pooling (P. Stokkink, L. Javaudin & S.
Ghoslya )

Coordination within HH (R. Lindsey and N.
Picard)
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